Reakce Spolec¢nosti AERO Vodochody AEROSPACE k ¢lanku Jana Hrbacka v Ekonomickém deniku ze
dne 1.7.2019

Spole¢nost AERO Vodochody se ostfe ohrazuje proti nepravdivym a zcela uUéelovym tvrzenim
v ,analyze” Jana Hrbacka, ktera poskozuji povést firmy a projekt nového cvi¢ného proudového letounu
L-39NG.

1. Autor se dopousti zcela jasnych faktickych chyb — vyvratitelnych i na zakladé
dostupnych verejnych zdroju

2. Analyza je tendencné napsana a Ucelové pracuje s nepresnymi informacemi.

3. Clanek autora Jana Hrbéacka je ofenzivni i v osobni roving, naptiklad vici zkusebnim
pilotim Aera

4. Ucelové manipuluje s odpovédmi, které od spole¢nosti Aero Vodochody obdrzel

Autor tvrdi, Ze letoun je drahy ve srovnani s konkurenci, kromé obecnych formulaci ale toto tvrzeni
neni schopen vérohodné doloZit. Opak je totiz pravdou, nebot pravé cena letounu L-39NG je silnou
konkurenéni vyhodou. | z vefejné dostupnych zdroju je zjevné Ze zmiriovani konkurenti prodavaji své
letouny mnohem draz. RovnéZ provozni naklady jsou srovnatelné nebo nizsi, a to i v porovnani se
zminovanymi turbovrtulovymi letouny. Italské letouny M-345 nyni kupuje tamni letectvo s cenou
338 miliond dolar(i za 13 kusl (tedy 26 mil. USD za kus). V cené je sice obsaZena 5-letd podpora
zakaznika, nicméné i tak se jednd o velmi vysokou ¢astku. Zmifiovany turbovrtulovy letoun Embraer
Super Tucano EMB-314 pred 2 lety kupovaly Filipiny v po¢tu 6 kus( za 97,4 mil. dolar(i (16,2 mil. dolart
za kus). Nejde ale jen o tyto priklady. Podstatna je také skutecnost, Ze L-39NG, s mnohem nizsi
cenovkou, je schopny pokryt vycvik pilota od zakladniho vycviku, ptes pokrocily az po takzvanou LIFT
formu vycviku.

Clanek cituje nejmenované zdroje, které zjevné nemaji dostate¢né informace o projektu a dopousti se
tak fatalnich chyb: ,Letoun L-39 NG je v podobné charakteristice témér shodny se svym predchidcem,
padesat let starym L-39, zatimco bojové letouny, na které ma L-39NG pfipravovat piloty, jsou ¢asto
o dvé generace dal. Hodnota letounu L-39NG jako typu pro pfipravu na prechod na letouny JAS-39
Gripen, Typhoon ¢i dokonce F-35 je tak diskutabilni.” Naopak, avionické systémy letounu L-39NG byly
vybrany a vyvinuty tak aby letoun tuto roli plnit mohl. Za timto ucelem je vybaven nejmoderné;si
avionikou, systémem pro virtualni vycvik (VTS) a dalSimi klicovymi prvky, které pravé toto umoznuji
a jsou rovnéz silnou konkurenéni vyhodou L-39NG.

V pasazi o prvnim letu L-39NG autor nesmysIné vzbuzuje u ¢tenarQl pochybnosti, kdyz si klade otazku,
pro¢ stroj nepilotovali zkuSeni piloti Vladimir Kvarda a Miroslav Schiitzner? Zbytec¢né. Od Aera
Vodochody obdrzel vyjadreni pilot(, jasné deklarujici enormni zdjem vSech testovacich pilotl Aera
absolvovat s L-39NG prvni let. Autor se dopousti zcela zdkefného osobniho faulu, ktery nema nic
spole¢ného s novinarskou etikou.

Autor tvrdi, Ze LOM Praha, respektive stat, by ndakupem ctyr letoun( L-39NG dotoval ndkladny vyvoj
letounu. Cena letount L-39NG pro spolec¢nost LOM Praha je naprosto férova. Ekonomicka Gvaha autora
o tom, Ze dodavka 4 letounl pro LOM Praha pokryje z pfijm{ danovych poplatnikl naklady na vyzkum
a vyvoj je zcela nesmyslna a naivni. Veskera domaci zbrojni vyroba je zavisla na exportu svych vyrobkd,
nebot domadci trh ji nikdy nem(zZe uzivit. Stat vSak mlzZe podpofit domaciho vyrobce tim, Ze mu
poskytne domdci referencni zakazku, jak je tomu zcela béiné ve vSech zemich svéta s vojenskou
primyslovou vyrobou. PovaZovat to za zavrzeni hodné je plivancem do tvare vsem, kdo se snazi
investovat do technologického vyvoje v nasi zemi.



Vsechny vySe zminéné aspekty vedou k domnénce, Ze clanek je napsan uUcelové s cilem Aero
Vodochody a projekt L-39NG poskodit.



